
La prestigiosa casa britannica, fondata 75 anni fa da Colin Chapman, svela
Emeya. Con il terzo modello elettrico della casa inaugurato un salone a Parigi

Show agli Champs­Élysées
Lotus anteprima europea
PRESTIGIOSA

PARIGI Un nuovo flagship brand
centre a due passi degli
Champs­Élysées,
nella settimana pa­
rigina della moda,
con un nuova vet­

tura da presentare
in un gamma che
entro il 2028 ven­
derà 150mila uni­
tà, più di quanto il
marchio fondato
da Anthony Colin
Bruce Chapman
sia riuscito a piaz­
zare in tutti i 75 an­
ni della sua storia.
La Lotus fa sul se­
rio e, dopo il gran­
de SUV Eletre, pre­
senta, un'altra
macchina che non aveva mai avu­
to: si chiama Emeya ed è una berli­
na 5 porte ­ sì, ha anche il portello­
ne ­ che fa tesoro di tutta la tecno­
logia della sorella per riavvicinarsi
almeno un po' alla radice sportiva
di un brand.

CUORE DEL MARCHIO
Ma nel 2027 avremo anche una
sportiva due posti ­ afferma Niels
de Gruijter, Executive Director Lo­
tus Cars Europe ­ e nel 2026 un
SUV più piccolo della Eletre che sa­
rà il nostro modello di volume. La
sportività rimarrà comunque nel
nostro cuore perché il marchio
che abbiamo sulle nostre vetture è
il motivo per cui noi esistiamo e
siamo qui». L'Emeya ha un nome
inizia con la 'e' come gli altri mo­
delli attuali (Eletre, Evija, Emi­
ra...), è costruita sulla piattaforma
EPA (Electric Premium Architec­
ture) ed è lunga 5,01 metri, 9 cm in
meno ma con un passo più lungo
dei 3,02 metri della Eletre, per ra­
gioni di stile e offrire un'abitabilità

da limousine anche su un'auto net­

tamente più bassa.
Più piccola anche la batteria

(102 kWh contro 112 kWh), ma in­
variata l'autonomia di 600 km gra­
zie al minor peso e alla migliore ae­
rodinamica che beneficia sia di
prese e sfoghi vari sia di dispositivi
attivi come lo splitter anteriore,
l'estrattore e lo spoiler sul cofano
che assicura ben 215 kg di depor­

LUNGA CINQUE METRI
E CON UN PASSO
DI OLTRE TRE, LA
BERLINA SPORTIVA
SI AFFIANCA AL
RECENTE SUV ELETRE
tanza. La Emeya ha tuttavia il
suo meglio nell'abitacolo e nel
pacchetto tecnico. Per il primo
capitolo, c'è un ottimo mix tra
stile essenziale ma non troppo,
il lusso di avere due sedili poste­
riori dotati di tutti gli agi imma­
ginabili e i materiali sostenibili
utilizzati come Alcantara, allu­
minio, Ultrafabrics e fibre di co­
tone derivate dagli scarti degli
atelier di alta moda, ma si posso­
no avere anche la Nappa tratta­
ta con metodi naturali e di serie
c'è la fibra di carbonio a vista, di­
sponibile anche per chi vuole
per impreziosire la propria
Emeya all'esterno. Infine c'è
una tecnologia di prim'ordine.

TETTO ELETTROCROMATICO
Basti dire che troviamo una
messe di schermi OLED, il tetto
in vetro provvisto di un sistema
elettrocromatico che ne modifi­
ca il grado di opacizzazione fa­
cendo a meno della tendina, un
sistema audio KEF con dolby At­
mos, il sistema infotelematico
con doppio processore Snapdra­

gon 8155 e una sicurezza gover­
nata da due chip NVIDIA Orin­X
capaci di compiere oltre 500mi­
la miliardi di operazioni al se­
condo e che come occhi hanno 6
radar, 7 telecamere, 12 sensori
ultrasonici e 4 sensori LIDAR.

Con un hardware di questo li­
vello e gli aggiornamenti
over­the­air, quando le norme
lo consentiranno, la Emeya po­
trà arrivare al livello 4 di guida
autonoma, quello in cui il guida­
tore potrà scegliere di lasciare
del tutto il volante. Difficile che
questo avvenga immaginando
che sotto il piede destro sarà
possibile trovare fino a 675 kW
(leggansi905 cv".) per un'accele­
razione da 0 a 100 km/h in meno
di 2,8 secondi e la possibilità di
riprendere da 80 a 120 km/h in
meno di due secondi. Ci sarà an­
che una versione meno potente,
in grado comunque di offrire
prestazioni di alto livello privile­
giando l'autonomia.
Anche la ricaricava forte: gra­

zie alla piattaforma elettrica a
800 Volt, ci si può rifornire fino
a 350 kW in corrente continua e

questo vuol dire 5 minuti per
percorrere altri 150 km e 18 mi­
nuti per passare dal 10% all'80%.

SMORZAMENTO VARIABILE
Le sospensioni pneumatiche a
tre camere sono controllate

completamente dall'elettronica
variando smorzamento, altezza,
e rigidità (anche attraverso le
barre antirollio) fino a 1.000 vol­
te al secondo, ci sono anche le 4
ruote sterzanti e i freni sono car­
boceramici della Brembo. C'è in­

somma tutto quello che serve
per offrire il meglio del comfort
e delle prestazioni che un'auten­
tica GT deve possedere. La
Emeya sarà costruita a partire
dal 2024 nello stabilimento di
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Wuhan e il suo listino dovrebbe
essere allineato a quello della
Eletre, dunque a partire da me­
no di lOOmila euro.

Nicola Desiderio

ORIGINALE Sopra ed in basso la
Emeya, l'Hyper­GT elettrica
che incarna l'evoluzione dello
storico brand Lotus, sotto
un dettaglio della plancia
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